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Datum

2026-09-14
Styrelse: Kommunstyrelsens samhéllsplaneringsutskott
Plats: Stadshuset, Visenten
Tid: tisdagen den 22 september kI. 09:00

Val av justerare samt plats och tid for justering
Johannes Kotschy (M), ersittare Johan Thomasson (M)
Digital justering mandag 28 september 2026 kl. 12:00

Samhallsplaneringsutskottsarenden

Ansdkan om planbesked vid Get Johannas vag i Skogsbo

Forslag till beslut
Sambhillsplaneringsutskottet foreslas besluta att

- ger plan- och byggenheten 1 uppdrag att prova limpligheten av anliggandet av avsedd
transformatorstation 1 ett detaljplanearbete.

- Planarbetet bedoms kunna antas varen 2027

Kommunstyrelsedrenden

Remissyttrande - Lars Bylunds medborgarforslag om béattre belysning pa stigen till lekparken
nedanfor Bjorkhagen i Krylbo

Forslag till besiut
Sambhillsplaneringsutskottet foreslar kommunstyrelsen att medborgarférslaget avslas.

Remissyttrande - Lotta Johanssons medborgarfdrslag om béttre skyltning till rastplatsen vid sjon
Lumsen i Horndal

Forslag till beslut
Sambhillsplaneringsutskottet foreslar kommunstyrelsen att medborgarforslaget anses besvarat.
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4. Remissyttrande - Lars Bylunds medborgarforslag om parkeringsférbud pa Vasterbovagen i Krylbo

Forslag till beslut
Samhillsplaneringsutskottet féreslar kommunstyrelsen att

- Inféra parkeringstérbud pa Visterbovigen mellan utfarten frin Sérgardsvigen och korsningen
med Ponsbachsvigen.

- Parkeringsforbudet ska gilla under perioden 1 november till och med 31 mars.

5. Riktlinjer for beslut med arbete med vagplaner

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens samhillsplanerarutskott foreslar Kommunstyrelsen att anta riktlinjer f6r beslut vid
arbete med vigplaner.

Kommunfullmaktigearenden

6. Riktlinjer for laddinfrastruktur i Avesta

Forslag till beslut
Sambhillsplanerarutskottet foreslar kommunfullmaktige att anta riktlinjer for laddinfrastruktur 1 Avesta
kommunkoncern.

7. Information vid samhallsplaneringsutskottet 2026

Information fran Tillvaxt Avesta
Information frin V-dala
- Planprio

Information frin ekonomi

8. Delgivningar vid samhéllsplaneringsutskottet 2026

Forslag till beslut
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Blerta Krenzi Beatriz Nyberg
ordforande nimndsekreterare



\Vastmanland-Dalarna

O H L : Datum Brevnr/Diarienr
“‘ﬁp miljo- och byggforvaltning =" BLAN 2026.000020
/-8 Avesta Fagersta Norberg

Handlaggare:
Peter Grangvist
Planingenjér

AnsOkan om planbesked vid Get Johannas vag i Skogsbo

Arendet

En ansokan om planbesked har inkommit till kommunen dir Vattenfall Eldistribution AB 6nskar
fa gillande detaljplan dndrad sd att en ny transformatorstation fOr att forstirka elnitets kapacitet
och sikra en fortsatt robust elf6rsorjning kan uppforas.

Plan- och byggenheten har genomfért en utredning som beslutsunderlag och sammanstillt det i
ett dokument kallat Planutredning Andring av detaljplan for transformatorstation i Skagsbo.

Sammanfattning

Atgéirden att uppfora en transformatorstation pa platsen for att forstarka elnitet ar positivt for
omradet och den utredning som genomforts pavisar inga hinder mot att i ett detaljplanearbete, i
forsta hand genom en planindring, préva limpligheten av detta.

Enligt utford planutredning finns sannolikt inte nagra svarare fragor att beakta 1 ett eventuellt
detaljplanearbete, men nya fragestillningar kan framkomma i planarbetet. Vilka fragor som nu
bedémts vara sidana som beh6ver beaktas belyses i planutredningsdokumentet.

Beredning
- Planutredning Andring av detaljplan fr transformatorstation i Skogsbo.
- Plan- och byggenhetens tjinsteskrivelse, daterad 2026-09-07.

Farslag till beslut

- Kommunstyrelsens samhillsplaneringsutskott ger plan- och byggenheten i uppdrag att
prova limpligheten av anliggandet av avsedd transformatorstation i ett detaljplanearbete.

- Planarbetet bedoms kunna antas varen 2027
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“¢P miljé- och byggférvaltning 2026-09-07
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Avesta Fagersta Norberg

Planutredning

Andring av detaljplan for transformatorstation i Skogsbo
Avesta kommun

Bakgrund

En ans6kan om planbesked har inkommit till kommunen dar Vattenfall Eldistribution AB dnskar fa
géllande detaljplan dndrad sa att en ny transformatorstation for att forstarka elnatets kapacitet och
sakra en fortsatt robust elforsorjning kan uppfoéras.

Denna utredning syftar dels till att ge underlag for ett politiskt beslut i planbeskedet och till att redan
i ett tidigt skede identifiera om det finns fragor som kan antas krava extra utredning i ett eventuellt
detaljplanearbete.

Krav pa reglering med detaljplan

Enligt Plan- och bygglagen (PBL), 4 kap 2 § ska kommunen med en detaljplan préva ett mark- eller
vattenomrades lamplighet for bebyggelse och byggnadsverk samt reglera bebyggelsemiljons
utformning nar detta kradvs. Att uppratta en detaljplan ar saledes ett provningsforfarande dar
sokandens 6nskan ska vdagas mot allmdnna och enskilda intressen som kan berdras. All planering ska
dessutom utga fran behovet att minska paverkan pa klimat och anvdnda energi effektivt.

Av 2 kap 3 § PBL framgar att planldaggning med hansyn till natur- och kulturvarden, miljo- och
klimataspekter samt mellankommunala och regionala forhallanden ska framja:

1. en andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, gronomraden och
kommunikationsleder,

2. en fran social synpunkt god livsmiljé som ar tillganglig och anvandbar for alla samhallsgrupper,

3. en langsiktigt god hushallning med mark, vatten, energi och ravaror samt goda miljéférhallanden i
ovrigt,

4. en god ekonomisk tillvdaxt och en effektiv konkurrens, och

5. bostadsbyggande och utveckling av bostadsbestandet.

| 2 kap 4 § PBL sags att vid planlaggning och i drenden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna
lag far mark tas i ansprak for att bebyggas endast om marken fran allman synpunkt ar lamplig for
dndamalet. | efterfoéljande paragrafer i 2 kap PBL raknas ett stort antal aspekter upp som ska ingd i
provningen av detaljplanen.

Denna proévning ar kommunens ansvar oavsett vem som sedan kommer att genomféra projektet.

Planbesked

Den som vill vidta en atgard som kan innebéra att en detaljplan behéver antas, upphavas eller andras
har ratt att begédra om planbesked. Detsamma galler om en omradesbestdmmelse behéver upphavas
eller férandras.

Av beslut i planbeskedet ska det framga om kommunen avser att paborja ett planarbete och i sa fall
nar detta arbete antas ha lett fram till ett beslut om att anta, andra eller upphava en detaljplan
alternativt andra eller upphdva omradesbestammelser. Ett positivt planbesked innebar dock ingen
garanti for att en plan slutligen kommer att antas. Beskedet bekraftar enbart att ett planarbete kan
paborjas. Om beskedet ar att kommunen inte avser att inleda nagot planarbete ska skalen till detta
redovisas i planbeskedet.

Ett planbesked ar ett kommunalt beslut som inte dr bindande och inte heller mgjligt att 6verklaga.

1(4)
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Avesta Fagersta Norberg

Forutsattningar

Lage
Omradet som utreds ligger dar gang- och cykelvdgen utmed det gamla jarnvagssparet (Lottasparet)
ansluter till Get Johannas vag i Skogsbo, se karta nedan.

way T

Fastighetsagare

Det omrade som berdrs dgs av Avesta kommun och infér sékandens téankte byggnation kommer ratt
att nyttja marken att sdkerstallas, t.ex. genom ledningsratt eller servitut.

Pagaende anvandning av marken

Omradet, se bild, ar idag naturmark bestaende av relativt ung skog dar tall och gran dominerar.
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Avesta Fagersta Norberg

Géllande planer

Den aktuella platsen ligger inom Avesta i kapitlet Mdngfunktionell bebyggelse i den nya 6versiktsplan
som kommunen arbetar med att ta fram. | dversiktsplanen finns inga sarskilda stallningstaganden for
platsen, men under Energidistribution i kapitlet om Tekniska anldggningar anges att ”Forstarkning
och fornyelse av nationella, regionala och lokala elnat ar av stor samhallsvikt och ska ges stort varde
vid avvagning mot andra intressen.”.

Den detaljplan som géller for det aktuella omradet anger kvartersmark for kraftledning vilket gor att
anvandningen i sig skulle kunna medge en ny natstation. Hela kvartersmarken ar dock avsatt som
mark som inte far bebyggas, vilket gor att en stationsbyggnad inte kan fa bygglov mot gallande plan.

Krav pa reglering med detaljplan

| plan- och bygglagen anges bl.a. att markens lamplighet for bebyggelse ska provas genom detaljplan
om byggnadsverk, eller dess anvandning, far betydande inverkan pa omgivningen. | detta fall ar det
dock i forsta hand géllande bestdmmelse om att marken inte far bebyggas och bristande majligheter
till anlaggande av tillfartsvag som féranleder behov av ny detaljplan.

Trafik

Trafik till och fran omrddet

En vaganslutning till omradet fran Get Johannas vag ar tankt att nyttja befintlig gdng- och cykelvag pa
platsen. Kommunen ser inga hinder mot att den befintliga gang- och cykelvagen anvands for detta da
det normala trafikbehovet till planomradet, efter tiden for byggnation, kommer att vara ytterst
begransat.

Barigheten pa gang- och cykelvdgen ar dock inte faststélld, men den uppskattas till att klara ca. 6,5
ton. For att g/c-vagen ska kunna nyttjas av tung trafik i samband med byggnation dr bedémningen att
den behover forstarkas till en standard som klarar lastbilstrafik. Efter avslutad byggnation ska vagen
aterstallas och forstarkas till den standard som kommunen stéller som villkor. Kommunen kommer
vilja teckna ett separat avtal med Vattenfall som reglerar genomférandet av dessa atgarder samt
villkoren for nyttjandet av viagen, bade under byggtiden och efter fardigstallandet.

Aven om trafikmangden under byggtiden kan bli omfattande under en begrinsad tid bedéms inga
bostadder, eller annan storningskanslig verksamhet, ligga sa néra att den paverkas namnvart.
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Avesta Fagersta Norberg

Ledningar och rattigheter

| omradet finns kommunala vatten- och avloppsledningar. Ledningarna tillhor Avesta Vatten och
Avfall AB som inte har nagot emot att ledningar blir belagna under planerad vag/parkeringsyta. Enligt
bolagets tekniska handbok ska dock byggnad inte placeras narmare ledningarna d@n 3 meter. Detta for
att det inte ska innebara risker for byggnader om ledning behéver schaktas upp.

Hélsa och sakerhet

Elektromagnetisk strdlning

Natstationer, som andra elkraftsanlaggningar, skapar elektromagnetiska falt som pa olika avstand
kan vara ohalsosamma. | det aktuella omradets omgivning finns dock inga bostader, skolor eller
annan verksamhet som skulle kunna paverkas av detta.

Grundvatten/dricksvatten i Gsen
Omradet ligger pa Badelundaasen, som bl.a. en viktig grundvattenreservoar fran vilken kommunens
dricksvatten hamtas. Detta behoéver beaktas i utformningen av en natstation.

SAMLAD BEDOMNING

Atgarden att uppfora en transformatorstation pa platsen for att forstarka elnétet ar positivt for
omradet och denna utredning ser inga hinder mot att i ett detaljplanearbete, i forsta hand genom en
plandndring, prova lampligheten av detta.

Som framgar av sammanstallningen ovan finns sannolikt inte manga svarare fragor att beakta i ett
eventuellt detaljplanearbete, men fragestallningar kan framkomma i arbetet.

VASTMANLAND-DALARNA MILIO- OCH BYGGFORVALTNING

Peter Granqvist
Planingenjor
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KOMMUNKANSLIET/TILLVAXT AVESTA

Datum Brevnr/Diarienr
2026-08-31 KK 2025-000241 912

Handlaggare:
Karl Torns6

Lars Bylunds medborgarférslag om battre belysning pa
stigen till lekparken nedanfoér Bjérkhagen i Krylbo

Dnr. KK 2025-000241 912

Medborgarforslaget

Gillande belysning pa gangstigen till lekparken nedanfér Bjorkhagen i Krylbo. De har anlagts ett
ute gym dir och det har satts upp belysning till lekparken fran Ponsbachsvigen. De skulle vara
bra med ett par lyktor till pa stigen ut mot Egnahemsvigen, dir ir de vildigt morkt.

Tillvéxt Avestas yttrande

Den aktuella stigen dr inte en anlagd kommunal gangvig eller en del av parkens anlagda entré
eller gangvagar, utan har uppkommit genom att giende 6ver tid har trampat upp en stig genom
vegetationen (se bifogad kartbilaga).

Kommunen utfor viss enklare skétsel for att halla stigen framkomlig, men den dr inte anlagd som
kommunal gingvig och omfattas inte av samma standard, drift eller underhall som kommunens
gang- och cykelvagar.
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Kommunen har anlagt belysning till lekparken och utegymmet via den hinvisade gangvigen fran
Ponsbachs vig. Att anligga belysning lings den upptrampade stigen fran Egnahemsvigen
bed6éms inte vara limpligt. En sadan atgird skulle dven kunna skapa férvintningar pa en standard
och tillginglighet som stigen idag inte har, exempelvis vad giller vintervighallning. Kommunen
kan inte anldgga belysning vid potentiella tilltradesvagar eller upptrampade stigar till parker och
gronomraden, utan beh6ver avgrinsa belysningsatgirderna till de anlagda och hinvisade

gingvigarna.

Mot bakgrund av detta bedomer Tillvaxt Avesta att nyttan inte motiverar de investerings-, drift-
och underhallskostnader som en utbyggnad av belysningen skulle medfora. Medborgarforslaget
foreslas darfor avslas.

Forslag till beslut

- Sambhillsplaneringsutskottet foreslar kommunstyrelsen att medborgarférslaget avslas



Medborgarforslag

Géllande belysning pa gangstigen till lekparken nedanfér Bjorkhagen i Krylbo.
De har anlagts ett ute gym dér och det har satts upp belysning till lekparken frén
Ponsbachsvagen. De skulle vara bra med ett par lyktor till p4 stigen ut mot

Egnahemsvagen, dar 4r de valdigt morkt.

Lars Bylund



Kommunfullmaktige SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-09-22

8105 Lars Bylunds medborgarférsiag om
battre belysning pa stigen till lekparken
nedanfor Bjorkhagen i Krylbo

Dnr 2025-000241912

Sammanfattning

Lars Bylund har inkommit med ett medborgarforslag om att kommunen ordnar
bittre belysning pa stigen till lekparken nedanfér Bjorkhagen 1 Krylbo.

Forslag till besiut
Medborgarforslaget skickas till kommunstyrelsen f6r beredning och beslut.

Beredning/ behandling

- Lars Bylunds medborgarforslag om bittre belysning pé stigen till
lekparken nedanfér Bjorkhagen i Krylbo. Inkom 23 juni 2025.

Kommunfullmétktiges beslut

Kommunfullmiktige beslutar att medborgarférslaget skickas till
kommunstyrelsen f6r beredning och beslut.

Sida
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Elektronisk signatur

Utdragsbestyragande



Kommunstyrelsens arbetsutskott SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-27

8126 Lars Bylunds medborgarforsiag om
battre belysning pa stigen till lekparken
nedanfor Bjorkhagen i Krylbo

Dnr 2025-000241912
Sammanfattning

Lars Bylund har inkommit med ett medborgarforslag om att kommunen ordnar
bittre belysning pa stigen till lekparken nedanfér Bjorkhagen 1 Krylbo.
Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att medborgarférslaget skickas till
Teknisk service for yttrande.
Beredning/ behandling

- Lars Bylunds medborgarforslag om bittre belysning pé stigen till

lekparken nedanfér Bjorkhagen i Krylbo. Inkom 23 juni 2025.
- Kommunfullmaktige 22 september 2025 §105

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att medborgarférslaget skickas till
Teknisk service for yttrande.

Skickas till
Teknisk service

Sida
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Elektronisk signatur

Utdragsbestyragande



KOMMUNKANSLIET/TILLVAXT AVESTA

Datum Brevnr/Diarienr
2026-09-04 KK 2025-000195912

Handlaggare:
Maryam Muhammed

Remissyttrande - Lotta Johanssons medborgarforslag
om baéttre skyltning till rastplatsen vid sjén Lumsen i
Horndal

Lotta Johansson har inkommit med ett medborgarférslag om att kommunen ordnar battre
skyltning till rastplatsen vid sjon Lumsen i Horndal.

Tillvaxt Avestas yttrande

Tack f6r ditt medborgarférslag om skyltning till rastplatsen vid sjon Lumsen 1 Horndal.

Vi delar uppfattningen att rastplatsen 4r en attraktiv plats for bade boende och besokare. For att
uppmirksamma rastplatsen for férbipasserande trafikanter behéver skyltning i praktiken ske pa
riksvag 68.

Det ar Trafikverket som ansvarar for och fattar beslut om vigvisning pa statliga vagar utifran
gillande regelverk. Avesta kommun kan dirfér inte ensidigt besluta om eller sitta upp
vigvisningsskyltar lings riksvig 68. Kommunen kan diremot uppmirksamma fragan och fora
dialog med Trafikverket om forutsittningarna for en forbattrad skyltning till rastplatsen. Mot
denna bakgrund ser kommunen positivt pa intentionen i medborgarférslaget och avser att
vidarebefordra forslaget till Trafikverket f6r kinnedom och eventuell provning.

Kommunen kommer att vidarebefordra férslaget och 6nskemalet om foérbittrad skyltning till
Trafikverket for deras bedémning.

Farslag till beslut

Medborgarforslaget ar besvarat



Medbozrgarforslag

Skyltning till rastplatsen vid Lumsen, Hotndal

Vi har en jittefin rastplats invid Lumsen, men det ir fa forbipasserande som vet om denna fina
plats forrin de redan har passerat. Detta di det inte finns nagon skylt varken fran norr eller
sodet som berittar om denna plats.

Mitt forslag ar darfor att det sitts upp en skylt frin vardera héllet som klart pévisar att det finns
en rastplats med parkering.

PAORY

Lotta Johansson, Horndal
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Sammantradesdatum

2025-06-16

§ 82 Lotta Johanssons medborgarférslag
om battre skyltning till rastplatsen vid
sjon Lumsen i Horndal

Dnr KK 2025-000195912

Sammanfattning

Lotta Johanssons har inkommit med medborgarforslag om bittre skyltning till
rastplatsen vid sjon Lumsen i Horndal.

Forslag till beslut

Kommunfullmiktiges presidium féreslar att medborgarforslaget skickas till
kommunstyrelsen f6r beredning och beslut.

Beredning/ behandling
- Medborgarférslag om bittre skyltning till rastplatsen vid sjon Lumsen i
Horndal, 14 maj 2025.
Kommunfullmdétktiges besiut

Kommunfullmiktige beslutar att medborgarforslaget skickas till
kommunstyrelsen f6r beredning och beslut.

Utdrag skickas till:
Kommunkansliet

Elektronisk signatur Utdragsbestyrkande



Kommunstyrelsens arbetsutskott SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-08-25

8100 Lotta Johanssons medborgarforslag
om battre skyltning till rastplatsen vid sjon
Lumsen i Horndal

Dnr 2025-000195912

Sammanfattning

Lotta Johansson har inkommit med ett medborgarférslag om att kommunen
ordnar bittre skyltning till rastplatsen vid sjon Lumsen i Horndal.

Forslag till besiut
Medborgarforslaget skickas till Tillvixt Avesta for yttrande.

Beredning/ behandling

- Lotta Johanssons medborgarforslag om bittre skyltning till rastplatsen
vid sjon Lumsen i Horndal. Inkom 14 maj 2025.

- Kommunfullmiktige 16 juni 2025 § 82

Rommmunstyrelsens arbetsutskotts beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att medborgarférslaget skickas till
Tillvaxt Avesta for yttrande

Utdrag skickas till:
Tillvaxt Avesta

Sida
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Elektronisk signatur

Utdragsbestyragande



KOMMUNKANSLIET/TILLVAXT AVESTA

Datum Brevnr/Diarienr
2026-09-03 KK 2025-000242

Handlaggare:
Maryam Muhammed

Remissyttrande - Lars Bylunds medborgarforslag om
parkeringsforbud pa Vasterbovéagen i Krylbo

Lars Bylund har inkommit med ett medborgarférslag om parkeringsférbud pa Visterbovigen 1
Krylbo.

Tillvaxt Avestas yttrande

Tillvaxt Avesta bedomer att det dr lampligt att inféra parkeringsférbud under vinterperioden pa
den aktuella vigstrickan. Forbudet bor gilla pa Visterbovigen mellan utfarten fran
Sorgardsvigen och korsningen med Ponsbachsvigen.

Visterbovigen har en bredd pa cirka 7 meter, men under vintertid minskar den tillgangliga
vigbredden pa grund av snovallar efter plogning. Parkerade fordon forsvarar da snérojningen
och medfor att vigen blir f6r smal for att métande trafik ska kunna passera pa ett trafiksakert
satt.

Mot denna bakgrund anser Tillvixt Avesta att parkeringsférbud bor inféras pa strickan under
vinterperioden.
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Tillvixt Avesta foreslar att fordon inte far parkeras pa markerade strickor pa Visterbovigen
enligt kartbild under tiden 1 november till 31 mars. Férbudet ger inte ritt att stanna dir det enligt
trafikférordningen (1998:1276) ar forbjudet att stanna eller parkera.

Forslag till beslut

- Infora parkeringsférbud pa Visterbovigen mellan utfarten frain Sérgardsvigen och
korsningen med Ponsbachsvigen.
- Parkeringsférbudet ska galla under perioden 1 november till och med 31 mars.



Medborgarférslag

Géllande ett 5nskemal om parkeringsforbud i Krylbo.
Vid utfarten fran Sérgardsvégen pa Vasterbovagen i riktning mot Ponsbachsvag
dér borde det vara parkeringsforbud mellan utfarten och den anlagda parkeringsfickan

pa Vésterbovégen. Vintertid blir vdgen mycket smal nar de plogas, och tvéa fordon kan d3

inte motas.

daeg < %«/

Lars Bylund
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Sammantradesdatum

2025-09-22

8106 Lars Bylunds medborgarforsiag om
parkeringsforbud pa Vasterbovagen i Krylbo

Dnr 2025-000242912

Sammanfattning

Lars Bylund har inkommit med ett medborgarférslag om parkeringsférbud pa
Viisterbovigen 1 Krylbo.

Forslag till besiut
Medborgarforslaget skickas till kommunstyrelsen f6r beredning och beslut.

Beredning/ behandling

- Lars Bylunds medborgarforslag om parkeringsforbud pa Visterbovigen
1 Krylbo. Inkom 23 juni 2025.

Kommunfullmditktiges beslut

Kommunfullmiktige beslutar att medborgarforslaget skickas till
kommunstyrelsen f6r beredning och beslut.

Elektronisk signatur

Utdragsbestyragande



Kommunstyrelsens arbetsutskott SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2025-10-27

8§ 127 Lars Bylunds medborgarforsiag om
parkeringsforbud pa Vasterbovagen i Krylbo

Dnr 2025-000242912

Sammanfattning

Lars Bylund har inkommit med ett medborgarférslag om parkeringsférbud pa
Viisterbovigen 1 Krylbo.

Forslag till besiut

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att medborgarférslaget skickas till
Tillviaxt Avesta for yttrande.

Beredning/ behandling
- Lars Bylunds medborgarforslag om parkeringsforbud pa Visterbovigen
1 Krylbo. Inkom 23 juni 2025.
- Kommunfullmaiktige 22 september 2025 §106

Rommmunstyrelsens arbetsutskotts beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att medborgarférslaget skickas till
Tillvaxt Avesta for yttrande.

Skickas till
Tillvaxt Avesta
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Riktlinjer for beslut vid arbete med vagplaner

Arendet

Allminna vigar lyder under viglagen. Brogardsbron ir en allmin vig och regleras dirmed av
viglagen. Det innebir att f6r dtgirder som inte ryms inom vigomradet/vigritten behover en
vagplan tas fram.

I samband med arbetet med vigplan f6r Brogardsbron (Jarnvigsbron) har behovet av en
tydligare intern beslutsordning for vigplaneirenden uppmirksammats. Vigplaneprocessen
innehaller flera beslutsskeden dir kommunen behdver kunna visa att beslut fattats av ritt
kommunal instans.

I samband med att Trafikverket ska faststilla vigplanen ar det viktigt att det finns en tydlig och
dokumenterad beslutsordning som visar vilka beslut som ska fattas av tjanstepersoner,
samhillsplaneringsutskottet, kommunstyrelsen respektive kommunfullmiktige. I dagsliget saknas
ett samlat styrdokument som reglerar detta.

Den foreslagna riktlinjen tydliggor ansvarsférdelning och beslutsnivaer under hela
vigplaneprocessen. Genom att faststalla riktlinjen skapas forutsittningar for en rittssaker,
effektiv och férutsidgbar handliggning av framtida vigplaneirenden.

Forslag

- Kommunstyrelsens samhillsplanerarutskott foreslar Kommunstyrelsen att anta riktlinjer
for beslut vid arbete med vigplaner

Handlingar
- Riktlinje f6r beslut vid arbete med vigplaner



Kommunkansliet/Tillvaxt Avesta

Riktlinjer for beslut vid arbete med vagplaner

Dokumenttyp Riktlinje

Dokumentnamn Riktlinjer for beslut vid arbete med vagplaner
Antagen av:

Diarienummer

Giltighetstid Tills vidare

Galler for Avesta kommun

Sammanfattning

Dessa riktlinjer tydliggor ansvarsfordelning och
beslutsordning vid framtagande av vagplaner inom
Avesta kommun.

Granskad

Reviderad

Dokumentansvarig

Tillvaxt Avesta

Relaterade dokument




1. Bakgrund och syfte

Nir allmédnna vigar ska byggas eller férandras sker detta genom vigplaner enligt viglagen (1971:948). Nir
kommunen ir vighéllare f6r allmidnna vigar s ansvarar kommunen for att genomfora atgirder samt att
vid behov ta fram vigplaner. Trafikverket har beskrivit en 6vergripande process f6r framtagning av
vigplaner som fdljer kraven i viglagen.

Denna riktlinje tydliggdr ansvarsférdelning och beslutsordning vid framtagande av vigplaner inom Avesta
kommun. Syftet dr att sdkerstilla en rittssiker, effektiv och tydlig process i enlighet med kommunallagen
samt kommunens interna organisation.

2. Vagplaneprocess och beslutsordning

Vigplaneprocessen innefattar tekniska utredningar, samrad, markatkomst och beslut i flera steg. Processen
kridver samverkan mellan flera funktioner inom kommunen samt med externa patter.

2.1. Samradsfas

e Tjinstemannaorganisationen tar fram samridsunderlag

e  Operativa beslut fattas enligt kommunstyrelsens delegationsordning

e SPU bereder drenden vid behov infér kommunstyrelsen

e Informationsavstimning sker med kommunstyrelsen i strategiskt viktiga skeden.

e  Strategiska stillningstaganden (t.ex. val av vigstrickning) beslutas av kommunstyrelsen.
Om frdgan dr av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt ska beslut fattas av
kommunfullmiktige.

e Beslut infor slutligt samrad fattas pa delegation eller av kommunstyrelsen beroende pé frigans art

2.2, Granskningsfas
Kommunstyrelsen fattar beslut om att stilla ut planforslaget for granskning (kungorelse).

2.3. Infor faststillelse
Kommunfullmaktige fattar beslut om att begira faststillelse av vagplan

2.4. Faststillelse
Trafikverket fattar beslut om faststillelse av vigplan

3. Ansvar och roller

Kommunstyrelsen dr ansvarig nimnd f6r vigplaneverksamheten i Avesta kommun, om inte annat beslutas
av kommunfullmiktige genom reglemente.

3.1. Kommunfullmiktige (KF)
Kommunfullmiktige ansvarar for att:
e Besluti fragor av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt
e Besluta och avsitta medel till stdrre vigprojekt och investeringar
e Beslut infér begiran om faststillelse av vigplan

3.2 Kommunstyrelsen (KS)
Kommunstyrelsen ansvarar for:
e leda, samordna samt utéva uppsikt Over att verksamheten bedrivs enligt kommunfullmaktiges
mal och riktlinjer
e Sikerstilla att vigplaneprocessen bedrivs i enlighet med kommunens mal

e Delegera operativa beslut till samhillsplaneringsutskottet (SPU) enligt faststilld
delegationsordning

e Fatta beslut infor granskningsskedet



e  Fatta beslut i strategiska eller principiellt viktiga fragor, om de inte ska beslutas av fullmaktige

e Bereda vigplaneirenden till kommunfullmiktige i de fall beslut 4r av siddan art att de behdver tas
av kommunfullmiktige.

Riktlinjen antas av kommunstyrelsen, under férutsittning att den inte bedéms vara av principiell
beskaffenhet eller annars av storre vikt enligt kommunallagen.

3.3. Sambhillsplaneringsutskottet (SPU)
Sambhillsplaneringsutskottet dr ett utskott under kommunstyrelsen och har en beredande och, i
térekommande fall, beslutande roll enligt delegation.

SPU ansvarar for:
e  Uppfdljning av pigdende vigplaneprojekt
e Attinom ramen fér delegation frin kommunstyrelsen, fatta operativa beslut i vigplaneprocessen
e Beredning av vigplaneirenden infér beslut i kommunstyrelsen

3.4. Tjanstemannaorganisation / operativt genomférande
Den operativa vigplaneprocessen genomfors av berérd forvaltningsorganisation (t.ex. enheten Tillvixt),
som ansvarar for:

e Initiera och driva arbete med vigplan

e Ta fram samrddsunderlag och planférslag

e  Genomfdra samrad med allmidnhet och berérda

e  Genomfora tekniska utredningar och ta fram miljékonsekvensbeskrivning (MKB) vid behov

e Hantera markatkomst

Operativa beslut fattas enligt kommunstyrelsens delegationsordning, antingen av
samhillsplaneringsutskottet eller av tjinstemin med stéd av delegation.

Strategiska eller principiellt viktiga fragor ska lyftas till kommunstyrelsen och vid behov
kommunfullmiktige.

3.5. Byggnadsnimnden
Byggnadsnimnden ansvarar f6r frigor enligt plan- och bygglagen (PBL):
e Detaljplaner
e Bygglov och anmailningar
e Samordning mellan vigplan och fysisk planering

Byggnadsnimnden ska involveras i relevanta skeden av vigplaneprocessen.

4. Principer for beslut
Vid bedémning av beslutsniva ska foljande tillimpas:
¢ Tjinstemannaniva/delegation = Operativa och l6pande frigor
e SPU (pd delegation frin KS) = Beredning och vissa operativa beslut
e Kommunstyrelsen= Samordning och strategiska avvigningar
e  Kommunfullmiktige= Principiella fragor och storre investeringar

Om ett drende bedéms ha stor betydelse f6r kommunen ska det lyftas till hogre beslutsniva.
Bedomning ska dven goéras 1 enlighet med kommunens investeringspolicy, budget och andra styrande
dokument.



5. Antagande av riktlinjen

Dessa riktlinjer beslutas av kommunstyrelsen, om inte frigan bedéms vara av sidan principiell betydelse
att beslut ska fattas av kommunfullmiktige

6. lkrafttradande och revidering

Riktlinjen giller frin och med beslutsdatum och ska revideras vid behov, exempelvis vid férindringar i
lagstiftning eller kommunens organisation.



KOMMUNKANSLIET/TILLVAXT AVESTA
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Riktlinjer for laddinfrastruktur i Avesta kommunkoncern

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Kommunen har behov av en tydlig strategisk inriktning for utvecklingen av den lokala publika
laddinfrastrukturen. I dagslaget saknas ett etablerat arbetssitt for intern hantering, bevakning,
forfragningar samt langsiktig planering. Framtagandet av riktlinjer f6r laddinfrastruktur utgor
dirfor en viktig del i att skapa en inriktning och tydlig process kring hanteringen av
laddinfrastruktur, idag och i framtiden.

I arbetet med att ta fram riktlinjerna har dialog forts brett inom kommunkoncernen dar
inriktningen har forankrats 1 koncernledningen. Riktlinjen har dven utformats med stéd 1 Sveriges
Kommuner och Regioners (SKR) vigledningar och rekommendationer inom omradet.'

Ar 2020 var ca 2 % av personbilsflottan i Avesta kommun laddbar och ar 2025 var siffran 10 %.
Antalet nyregistrerade elbilar i Avesta 2025 var 119 st, vilket kan jimféras med 118 st
nyregistrerade bensinbilar och 73 st dieselbilar. Nyregistrerade laddhybrider 2025 var 126 st. Av
totalt 519 st nyregistrerade bilar sa stod elbilar och laddhybrider f6r 47 %. Fem ar tidigare (2020)
var siffran 22,5 %?>. I och med att antalet laddbara bilar vintas 6ka dven framéver sa finns det
ocksa ett behov av att bygga ut laddinfrastrukturen i takt med
utvecklingen.

Nuldge i kommunen

Avesta kommun dger i dagsldget sex (6) laddpunkter placerade
vid parkeringsomradet nedanfor Lilla Torget i centrala Avesta.
Laddarna installerades 2019 och ir avsedda for publik laddning
med Typ 2-uttag och en maximal effekt om 11 kW per uttag. - 55 \ =
Laddarna driftas och skots av Vattenfall InCharge. I samband med att 2G och 3G-niten slacktes
ned i slutet av 2025 sa gick laddstolparna offline. Detta innebir att ingen drift- eller
anvindningsstatistik lingre samlas in. Laddarna fungerar dock fortfarande f6r de som har laddat
med laddbricka/kort innan laddplatserna kom i offline-lige men nya anvindare kan ej ansluta till
laddstolpen. Det saknas ocksa resurser och en tydlig process internt for att f6lja prisutvecklingen,
vilket riskerar att paverka den naturliga konkurrensen pa marknaden.

Utéver de kommunalt dgda laddpunkterna har Avesta kommun arrenderat ut mark inom
fastigheten Avesta 3:15, strax norr om ”’Coopfastigheten”. Pa platsen finns fem (5) laddpunkter
tor snabbladdning. Anliggningen omfattar 4 st CCS uttag och 1 st CHAdeMO-uttag.
Arrendatorn ansvarar for anliggningen, drift och underhall av laddpunkterna inom ramen for
arrendeavtalet.

! Laddyrinten - utbyggnad av laddinfrastruktur - SKR
2 Personbilsdata frin Trafikanalys https://www.trafa.se /vagtrafik /fordon/


https://skr.se/trafikochinfrastruktur/elfordonochladdinfrastruktur/laddyrintenutbyggnadavladdinfrastruktur.10238.html
https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
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Gamla Byn AB ansvarar {or etablering av laddinfrastruktur vid allminnyttiga bostdder och
verksamheter utifrain behov och gillande lagstiftning. Idag arbetar man exempelvis med
etablering av laddpunkter at hemtjansten (ca 30st) samt konvertering av motorvarmarplatser till
laddplatser dir behov finns. Det kommunala fastighetsbolaget Avesta Industristad AB har dven
tva publika laddstolpar (4 laddpunkter) i Koppardalen vid Verket.

Relevant regelverk och lagstiftning
Det finns regelverk som paverkar kommunens planering och ansvar, exempelvis inom energi-,
bygg- och infrastrukturomradet, primért genom:

e Lag om kommunal energiplanering (1977:439)

e Plan- och bygglagen (2010:900, PBL) och Plan- och byggfoérordningen (2011:338, PBF)
e Jordabalken (1970:994), och Bostadsrittslagen (1991:614)

o Alternative Fuels Infrastructure Regulation (EU/2023/1804, AFIR)

Sedan 2021 finns de regler i Plan- och bygglagstiftningen (PBL. och PBF) om att det maste
etableras ett visst antal laddplatser och/eller ledningsdragning som forbereder for laddplatser pa
parkeringsplatser vid byggnader pa plats. Reglerna innebir i korthet:
e Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomror eller liknande) till alla parkeringsplatser.

e Byggnader som inte ir bostadshus och som har fler 4n 10 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av parkeringsplatserna och minst en

laddplats.

Dirutover stills retroaktiva krav som ska vara uppfyllda senast den 1 januari 2025.
e Uppvirmda byggnader som inte dr bostadshus och som har fler dn 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ska ha minst en laddplats.

Parkeringar pa allmin platsmark omfattas inte av kraven pa laddinfrastruktur enligt Boverket’.
Kommunen behover dock félja utvecklingen och tillimpningen av nya direktiv och lagar.

Enligt férordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) ska laddare med en effekt
pa 50kW eller hogre (snabbladdning) kunna ta emot betalningar som gbrs med betalkort,
antingen kontaktlost eller med chip och pinkod. Detta giller f6r samtliga nya laddare fran 13 april
2024 och retroaktivt f6r samtliga laddare frin 1 januari 2027. Fér laddare med en effekt pa under
50kW (normalladdning) finns krav pa att dessa ska forses med en QR-kod som leder vidare till en
websida eller app och méjliggér en koptransaktion utan krav pa registrering eller ingaende av
avtal.*

Fran 1 juli 2026 har riksdagen beslutat for permanent skattefrihet f6r ladd-el pé arbetsplatsen. En
forutsittning for skattefriheten ar att laddningen sker vid en laddpunkt som arbetsgivaren
tillhandahaller i anslutning till arbetsplatsen.’

3 Nir krivs laddinfrastruktur? - PBL kunskapsbanken - Boverket
4 AFIR — infrastruktur for alternativa drivmedel

5 Drivmedelsférman | Skatteverket



https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/nar-kravs-laddinfrastruktur/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/afir-infrastruktur-for-alternativa-drivmedel/
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/bilforman/drivmedelsforman.4.18e1b10334ebe8bc80001468.html
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Framtid och strategisk inriktning

Konkurrensverket har lyft att kommuner som inte tar stillning i markfragan eller som inte
mojliggor etablering av laddinfrastruktur riskerar att himma marknadens utveckling. Samtidigt
kan kommuner paverka konkurrensen negativt genom att exempelvis sitta icke marknadsmassiga
priser, behandla aktorer olika utan tydliga och transparenta rutiner eller genom att sjilva bedriva
verksamhet utan att ge externa aktorer tillging till motsvarande forutsittningar.’

Den foreslagna lagstiftningen om offentlig siljverksamhet (LOS)’, som planeras trida i kraft den
1 augusti 2026, innebir ytterligare tydliggbranden och skirpta krav pa kommuners agerande i
torhallande till marknaden. Sammantaget pekar detta pd vikten av en tydlig rollférdelning dir
kommunen agerar konkurrensneutralt och lingsiktigt hallbart.

Mot denna bakgrund, och utifran nulidge i kommunen, gillande och kommande regelverk, dialog
inom kommunkoncernen, erfarenheter fran regionala samarbeten sasom Tillsammans for
Dalarnas Energiplanering (TDE) samt vigledning fran Sveriges Kommuner och Regioner (SKR),
bedéms det som andamalsenligt att kommunen intar rollen som moijliggérare och
samverkanspart snarare dn som agare av publik laddinfrastruktur.

Den strategiska inriktningen innebdr att kommunen:

e mojliggdr etablering genom att upplata mark pa affirsmassiga och konkurrensneutrala
villkor,

e verkar for att ritt typ av laddinfrastruktur etableras pa ritt plats utifran behov och
efterfragan,

e tillimpar en tydlig och férutsdgbar rutin f6r hantering av forfragningar,

e foljer gillande lagkrav och bevakar utvecklingen inom omradet,

e bidrar med information och radgivning till invanare och niringsliv genom energi- och
klimatradgivningen,

e samt arbetar proaktivt i samhaillsplaneringen, exempelvis genom att mojliggéra framtida
utbyggnad via férberedande dtgirder sisom nedliggning av tomror vid markarbeten.

Genom denna inriktning skapas forutsittningar for en effektiv utbyggnad av laddinfrastruktur
samtidigt som kommunen sikerstiller en tydlig, rittssiker och konkurrensneutral hantering.

Som en del av denna inriktning 6ppnas dven mojligheten f6r externa aktorer att, pa affirsmissiga
och transparenta villkor, 6verta eller férvirva befintlig publik laddinfrastruktur som idag dgs av
Avesta kommun och Avesta Industristad AB.

Forslag till beslut

- Sambhillsplanerarutskottet foreslar Kommunstyrelsen foresla Kommunfullmiéktige att anta
riktlinjer f6r laddinfrastruktur i Avesta kommunkoncern.

Bilagor

- Riktlinjer f6r laddinfrastruktur i Avesta

- Begrepp i Riktlinjer f6r laddinfrastruktur i Avesta

¢ Konkurrensverket (2024:2) Kommuners paverkan pd konkurrensen inom publik laddning av elfordon

7 https://www.konkurrensverket.se/konkurrens/lagar-och-regler/konkurrensbegransande-offentlig-saljverksamhet



https://www.konkurrensverket.se/informationsmaterial/rapportlista/kommuners-paverkan-pa-konkurrensen-inom-publik-laddning-av-elfordon/
https://www.konkurrensverket.se/konkurrens/lagar-och-regler/konkurrensbegransande-offentlig-saljverksamhet/
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Avesta kommun Riktlinje f6r laddinfrastruktur

1. Inledning

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges samlade utslipp av koldioxid drligen och av
dessa dr 94 % frin vigtransportet'. Transportsektorn stir f6r knappt 30 procent av Dalarnas
totala vixthusgasutslipp (2023)*. Avesta kommun arbetar mot att vara en miljokommun i
framkant och att riktlinjer och investeringar ska leda till hallbar utveckling utifran kommunens
hallbarhetsprogram samt antagna mal och budget 2025-2027.

Antalet laddbara bilar 6kar stindigt i Sverige. Ar 2020 var ca 2 % av personbilsflottan i Avesta
kommun laddbar och ar 2025 var siffran 10 %. Antalet nyregistrerade elbilar 1 Avesta 2025 var
119 st, vilket kan jimforas med 118 st nyregistrerade bensinbilar och 73 st dieselbilar.
Nyregistrerade laddhybrider 2025 var 126 st. Av totalt 519 st nyregistrerade bilar sa stod elbilar
och laddhybrider f6r 47 %. Utover det sa registrerades det 80 st elhybrider och 3 etanolfordon.
Fem ir tidigare (2020) var siffran 22,5 %°. I och med att antalet laddbara bilar vintas ¢ka dven
framover sa finns det ocksa ett behov av att bygga ut laddinfrastrukturen i takt med utvecklingen.

Forvédntat antal latta fordon (personbilar och latta lastbilar) per driviina
2020-2060

LCV BEV

Miljontal

Antal Fordon

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
® Jcke-Laddbara m El personbil # Laddhybrid personbil
mE] litta lastbil Laddhybrid litta lastbil

Figur 1. Utveckling pa lingte sikt. Diagram frain Energimyndigheten

Kommunen f6ljer de aktuella lagkrav som finns kring laddinfrastruktur pa kommunens
fastigheter och hiller sig uppdaterad i fragan. Tidigare stillningstaganden samt kommunens
radighet och moijlighet till paverkan ger en bred bas f6r kommunens stillningstaganden f6r publik
laddinfrastruktur.

2. Syfte
Riktlinjerna ska tydliggéra kommunens roll och stillningstagande 1 frigor som giller lokal
laddinfrastruktur. Inriktningarna ska bidra till kommunens hallbarhetsmal och underlitta
utbyggnad av den publika laddinfrastrukturen.

! Sveriges utslidpp av vixthusgaser
2 Dalarnas lin - Sveriges miljomal
3 Personbilsdata frin Trafikanalys https://www.trafa.se/vagtrafik /fordon/


https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/sveriges-utslapp-och-upptag-av-vaxthusgaser/
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/begransad-klimatpaverkan/klimatpaverkande-utslapp/dalarnas-lan/
https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

Avesta kommun Riktlinje f6r laddinfrastruktur

Avgransning

Riktlinjerna fokuserar i huvudsak pa laddinfrastruktur f6r personbilar, men kan pa sikt dven
inkludera tung trafik och andra fordon med laddbara drivmedel. Vid kommande revideringar av
riktlinjen far detta ses 6ver utifrin nya behov och samhallsutvecklingen.

3. Kommunens stallningstagande

Avesta kommun ska genom samverkan med externa aktérer som vill etablera laddpunkter verka
som en mojliggdrare genom att upplata mark, fora dialog och ge rad om transportfléden.
Utbyggnaden av publik laddinfrastruktur ska utformas pa ett sitt som underlittar dgandet av elbil.

Ratt laddare pa ratt plats

De allra flesta laddbara bilarna laddas i hemmet eller vid arbetsplatsen (ca 90 %), dar bilar star
parkerade linge. Aven om publika laddplatser star fér en liten del av laddningsbehovet spelar
tillgdngligheten till publik laddinfrastruktur en viktig roll da den paverkar personers fértroende
for elfordon genom att sikerstilla tillgang till laddning.

En kombination av publika normalladdare och semisnabb laddning pa parkeringsanliggningar
och vid vilbesokta destinationer tillsammans med publika snabbladdare vid storre
genomfartsleder utgdr kirnan av de publika laddplatserna. Om kommunens invanare samtidigt
har tillgang till laddning hemma och pa arbetsplatsen skapas forutsittningarna f6r en god
laddinfrastruktur som tillgodoser alla behov.

Hemmaladdning Destinationsladdning Laddning vid resor
£ = 550 185
G [ B &F .
Villor, Flerbostads- Arbetsplatser Affarer, idrottsplatser, Drivmedelsstationer,
radhus hus ?::ﬂmimwlam vagkrogar, rastplatser
I lcke-publika laddplatser I
: h i . . Publika laddplatser [
ca 90 % av all laddning T
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Figur 2. Oversiktlig beskrivning av vilka olika typer av laddinfrastruktur det finns behov av pa olika platser *

For att mojliggora en hog nyttjandegrad samverkar kommunen brett inom kommunkoncernen
for dialog kring placeringen av laddpunkter. Laddning bor placeras pa strategiska platser och
vanliga besoksmal sasom idrottsplatser, centrala parkeringar, handel, besoksmal och
friluftsomraden. For att moéta framtida behov dr det viktigt att man vid exploateringsprojekt och
ombyggnationer av offentliga platser tar h6jd for eventuella behov av laddinfrastruktur. Detta
kan med fordel gbras genom att ligga ner tomror £6r att minimera framtida gravningar.

4 Laddinfrastruktur i din kommun.pdf
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Avesta kommun Riktlinje f6r laddinfrastruktur

4. Kommunens roll och ansvar

e Avesta kommun har en direkt radighet som markigare och ska ta en samverkande roll i
planering och bedémning av publik laddinfrastruktur pa allmin platsmark. I de fall
kommunen upplater mark ska detta géras genom markupplatelse med nyttjanderittsavtal.

(Ansvariga: Tillvaxt Avesta)

e Kommunen och de kommunala bolagen ska f6lja de lagkrav som finns kring
laddinfrastruktur pa kommunens och bolagens fastigheter samt fora dialog kring
etablering av laddpunkter dir det finns behov.

(Ansvariga: Teknisk service, Gamla Byn AB och Avesta Industristad AB)

e Kommunen ska informera bostadsrittsféreningar och sméahusigare pa hemsida,
informationsseminarier och med radgivning genom den kommunala energi- och
klimatradgivningen om hur man kan ga till viga for att installera laddutrustning.

(Ansvarig: Kommunens energi- och klimatradgivare)

e Platser som omfattas av lagkrav om laddinfrastruktur och dir verksamheten inte har
behov att nyttja hela laddkapaciteten kan med fordel upplatas f6r publik eller semipublik
laddinfrastruktur.

(Ansvariga: Tillvaxt Avesta, Teknisk service, Gamla Byn AB och Avesta Industristad AB)

e Vid griavarbeten 1 limpliga omraden ska Avesta kommun underséka mojligheten att ligga
ner ror for framtida laddpunkter for att spara kostnader och resurser. En rutin ska finnas
for att bedéma behovet 1 samband med ansékan om grivtillstind. Vid ny- eller
ombyggnad av kommunala parkeringsplatser ska eldragning till laddstolpar utredas.

(Ansvariga: Tillvaxt Avesta)

5. Uppfoljning
Tillvixt Avesta ansvarar for att samordna uppfoljningen av arbetet med publik laddinfrastruktur.
Uppfoljning sker dven regelbundet med de externa aktérer som etablerar publik laddinfrastruktur
i kommunen genom statistikuppdateringar och 16pande information.

Riktlinjen foljs upp i ordinarie verksamhetsplanering och revideras en gang per
mandatperiod.



Bilaga 1. Begrepp i riktlinjer for laddinfrastruktur Avesta kommunkoncern

Allmin plats

Destinationsladdning

Elbil

Hybridbil

Icke-publik laddning

Kvartersmark
Laddhybrid
Laddbara bilar
Laddbara fordon
Laddplats
Laddstation
Laddare/laddstolpe

Laddpunkt

Normalladdare

Publik laddning

Rickvidd

Semipublik laddare

Snabbladdare

Gata, vig, park, torg eller annat omrade som enligt detaljplan dr avsett f6r gemensamt
behov.

Destinationsladdning it placerat vid olika destinationer. Det kan vara restaurangkedjor,
hotell, matbutiker eller kommunala samlingspunkter som férses med relativt kraftfulla
laddstationer. Destinationsladdning ér oftast publik men kan dven vara icke-publik.
Benidmning f6r en bil som endast anvinder elmotor fér framdrift. Elbilens batteri
laddas frin elnitet.

En hybridbil har ett batteri men kan inte laddas fran elnitet, utan batteriet laddas med
bilens 6verskottsenergi vid exempelvis inbromsning. En hybrid ér en snal bensinbil
med ca 30 procent brinslebesparing jimfort med en standardbensinbil.

En laddstation som inte ir tillginglig f6r allminheten. Kan till exempel vara placerad
vid bostaden eller vid arbetsplatsen och anvinds da huvudsakligen av de boende eller
de som arbetar pd arbetsplatsen.

Mark som enligt detaljplan inte dr allmin platsmark eller vattenomrade. Mark som
frimst dr avsedd for bebyggelse £6r enskilt indamal eller allmidnna verksamheter.

En laddhybridbil har ett mindre batteri 4in en elbil och batteriet kan laddas frin elnitet.
Laddhybriden kan kéra mellan 2 och 8 mil pa el beroende pa bilmodell. Laddhybriden
har dven en férbrinningsmotor och kan kéras pa bensin eller diesel vid lingre resor.
Samlingsnamn f6r elbilar och laddhybridbilar.

Samlingsnamn f6r alla fordon som kan ladda sitt batteri externt, alltsd inte endast
personbilar utan till exempel mopeder, bussar, lastbilar, elcyklar, elassisterade lastcyklar.
En laddplats dr den parkeringsplats bilen star pa nir den laddar.

En plats dir ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.

En laddare dr den hdrdvara som tillhandahaller el £6r laddning av elfordon. En laddare
eller laddstolpe kan ha flera laddpunkter

Teknisk anordning som méjliggér laddning av ett fordon 4t gingen. En laddare kan ha
fler 4n en laddningspunkt.

Till normalladdare riknas de laddare som levererar upp till 22 kW, enligt en definition i
EU-direktivet om infrastruktur £6r el och alternativa drivmedel. Det finns 1-fasladdare
16 A som ger 3,7 kW och 3-fasladdare 16 A eller 32 A som ger 11 respektive 22 kW.
En laddstation som star placerad ddr vem som helst kan ladda bilen, till exempel utmed
landsviégar, 1 parkeringshus, vid képcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.
Strickan ett laddbart fordon kan firdas pa en laddning fran fulladdat tillstand.
Rickvidden dr beroende av flera parametrar, exempelvis topografi, temperatur,
hastighet och acceleration.

En laddstation som kan vixla mellan att vara publik och icke-publik. Kan till exempel
vara en laddstation som nyttjas privat pa dagen och av allminheten pa kvillen/natten.
Snabbladdning kallas den laddning som sker med effekter hogre dn 22 kW. Vid
snabbladdning runt 50 kW och éver anvinds oftast likstrém (DC) som 6verfor energi
direkt till det laddbara fordonets batteri. I Europa anvinds tre olika
standarder/kontakter for snabbladdning- CCS (Combined Charging System),
CHAdeMO (Charge de Move) och Tesla supercharger.
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